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Proef Hoornbrug; 

Beslissing Ondersteunend Systeem 

Afstemming brugopeningstijden op scheepvaart en trams op de Hoornbrug

Proef 2007
Bij de proef met de opheffing van de spitsuursluiting op de Hoornbrug in 2007 bleek dat het openen in de spits  van de brug op het wegverkeer geen meetbare invloed had. Wel bleken de tramreizigers hiervan veel oponthoud te ondervinden. Daarom heeft de provincie Zuid-Holland samen met BEREIK! het initiatief genomen tot de ontwikkeling van een Beslissing Ondersteunend Systeen (BOS) waarmee brugopeningstijden afsgestemd worden op de doorkomsttijden van trams. 

Er loopt momenteel een proef met dit systeem op de Hoornbrug. Als deze proef een succes wordt zal het systeem ook op andere bruggen op het vaarwegtraject worden toegepast. 
Bij de uitbouw van het systeem naar meerdere bruggen kan rekening gehouden worden met meerdere vervoersmodaliteiten (wegverkeer, bussen, omleidingen enz.) Tevens kunnen de brugopeningen op elkaar afgestemd worden zodat een volwaardig vaarwegmanagementsysteem ontstaat. De schipper kan dan aan het begin van het traject van de vaarwegbeheerder  een gegarandeerde aankomsttijd op zijn bestemming krijgen.

Input uit AIS en DRIS
In juli 2008 is gestart met het ontwikkelen van de software benodigd voor het BOS. Om de software van de benodigde informatie te voorzien moeten de verwachte aankomssttijden van trams en schepen digitaal aangeleverd worden. Voor de trams is gebruik gemaakt van de gegevens van het DRIS (Dynamisch Reizigers Informatie Systeem). Dit systeem verzorgt  bijvoorbeeld de aankomsstijden van trams op de borden van Den Haag centraal station. Deze gegevens worden via internet ingewonnen. 
Voor scheepvaartgegevens kon de Provincie Zuid-Holland meeliften met de pilot van Rijkswaterstaat voor invoering van het inland-AIS. Voor dit Automatic Identification System (AIS) zijn schepen met een transponder uitgerust die regelmatig de positie en reisgegevens van het schip uitzendt. Door een ontvanger op de Hoornbrug te plaatsen kunnen deze signalen opgevangen worden en de posities van de schepen worden ingevoerd in de BOS-computer. Hiermee zijn de verwachte aankomsttijden van schepen en trams bekend en kan het BOS het meest optimale openingsmoment bepalen. 
Openingsmoment

In een ideale situatie wordt de brug natuurlijk geopend zodat er geen schip of tram hoeft te wachten. Door het intensieve tramverkeer over de brug komt het echter vaak voor dat rond de verwachte aankomssttijd van het schip niet voldoende grote gaten tussen de passagetijden van de trams inzitten. Dan maakt het BOS een afweging op welk tijdstip er geopend kan worden zodat hinder beperkt blijft. Hierbij wordt rekening gehouden met bijvoorbeeld volle of bijna lege trams, geladen of leeg schip, voorkomen dat een schip stil ligt, windkracht, tijd tussen de openingen enzovoort. Aan de hand hiervan wordt ingeschat wat de schade is als het schip of een tram vertraging oploopt. De brugopening wordt gepland op het moment dat de opgetelde schade (scheepvaart en trams) van de opening het laagst is. 

Het BOS kan dus beslissen dat een schip prioriteit krijgt ondanks dat hierdoor een tram gehinderd wordt. Het is dus niet zo dat het systeem te allen tijde zal voorkomen dat trams gehinderd worden. Het gewicht dat aan de ongehinderde passage van schepen en trams wordt toegekend kan n.a.v. de ervaringen met het systeem zonodig bijgesteld worden.

Stand van zaken en toekomst
· Het programma "BOS' is in de Bedieningscentrale Leidschendam op 1 januari 2009 in gebruik genomen. De gegevens van de scheepvaart worden voorlopig nog met de hand ingevoerd.
· Tussen half januari en half maart zijn bij 25 schepen op het traject xxx - xxx  AIS-transponders  ingebouwd. Vanaf half maart kan de brugwachter de AIS-schepen op zijn AIS-kaart zien aankomen.

· Vanaf begin april wordt de koppeling tussen het AIS en het BOS gemaakt. Vanaf dat tijdstip hoeven de AIS-schepen niet meer met de hand ingevoerd te worden .

· De matige kwaliteit van de gegevens van de trams (uit het DRIS), zorgt voor veel problemen bij het bepalen van het juiste openingstijdstip. De softwareontwikkelaar (QDelft) heeft een nieuwe versie het BOS ontwikkeld die de invloed van de slechte gegevens zoveel mogelijk verwijdert. Deze nieuwe softwareversie wordt begin april geïnstalleerd. 
· Half februari heeft de provincie ervoor gekozen om de proef met het BOS eerst te houden zonder opheffing van de spitsuursluiting. Dit om weerstand tegen het systeem te voorkomen. Als straks de kinderziekten en opstartproblemen uit het systeem zijn zal de proef een volgende fase ingaan en de spitsuursluiting eraf gaan. Dit wordt verwacht na de zomer.
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