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1 INLEIDING

De voorliggende rapportage betreft de Reactienota van de gehouden inloopbijeenkomst voor

het project N223, Verbinding A20-N220, Westerlee-Maasdijk.

Op woensdag 11 juli 2007 heeft in "de Rank" aan de Tiendweg 20 in De Lier (gemeente

Westland), de openbare inloopbijeenkomst plaatsgevonden waarbij de Provincie Zuid-

Holland het concept voorlopig ontwerp voor het project N223, Verbinding A20-N220,

Westerlee-Maasdijk heeft gepresenteerd.

Deze inloopbijeenkomst had geen formele status maar was louter informatief van aard. De

reacties kunnen aanleiding zijn om wijzigingen in het ontwerp aan te brengen. Op basis van

de bestemmingsplanprocedure die later volgt, kan wettelijke inspraak plaatsvinden eventueel

gevolgd door het indienen van zienswijzen, bedenkingen, bezwaar en/of  beroep.

Een ieder is tot medio augustus 2007 in de gelegenheid gesteld om door middel van

reactieformulieren, reacties op het concept voorlopig ontwerp kenbaar te maken.

In deze reactienota geeft de Provincie Zuid-Holland (hierna: de provincie) commentaar op de

ontvangen reacties. Het rapport bestaat uit een deel algemeen commentaar (Deel A) en het

commentaar op alle individuele inspraakreacties (Deel B).

Deel A

In het algemeen commentaar wordt een aantal terugkerende zaken uit de inspraakreacties

verduidelijkt en komt een aantal ingebrachte thema’s aan de orde. Hoofdstuk 2 geeft in het

kort de geschiedenis van het project. In hoofdstuk 3 komen thema’s aan de orde die door

diverse insprekers zijn ingebracht. Daarna wordt in hoofdstuk 4 het vervolgtraject

beschreven. Tot slot wordt in hoofdstuk 5 ingegaan op zaken als grondaankoop,

(plan)schade en nadeelcompensatie.

Deel B

Deel B bevat het commentaar van de provincie per individuele inspraakreactie.
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1.1  Begrippenlijst

In deze reactienota wordt een aantal termen en afkortingen gebruikt die in onderstaande

begrippenlijst nader worden toegelicht.

Begrip / 

afkorting

Toelichting

Provincie Provincie Zuid-Holland

Gemeente  Gemeente Westland

Autonome 

situatie

Toekomstige situatie als de nieuwe weg niet wordt aangelegd

Plan situatie  Toekomstige situatie als het plan wel wordt gerealiseerd

CROW  Centrum voor Regelgeving en Onderzoek in de Weg- en waterbouw

WOB  Wet Openbaarheid van Bestuur

CVO  Concept voorlopig ontwerp

DVO  Definitief voorontwerp

DO  Definitief ontwerp

VRI Verkeersregelinstallatie (verkeerslichten)

mvt Motorvoertuigen

pae  Personenauto-equivalent, rekeneenheid voor de verkeersintensiteit

MER  Milieu Effect Rapportage

V(85) De snelheid die door 85% van de automobilisten niet wordt

overschreden

LZV  Lange Zware Voertuigen

Rijloper Het gedeelte van het verharde dwarsprofiel dat voldoende breed is

voor een enkel maatgevend ontwerpvoertuig

MPI Meerjarenprogramma Investeringen van provincie Zuid-Holland

NS  Nederlandse Spoorwegen
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2 GESCHIEDENIS VERKEER EN VERVOER

2.1 Analyse

De algehele Westlandse verkeersstructuur kent een ontstaansgeschiedenis waar geen

uitgebreide planvorming aan ten grondslag heeft gelegen en draagt dan ook de kenmerken

en karakteristieken uit het verleden. De laatste decennia heeft in het gebied een geweldige

ontwikkeling plaatsgevonden. Het Westland is een "glazen stad" geworden, met een enorme

economische dynamiek. Vanuit de landelijke politiek benoemd als 'Greenport' kent het

gebied grote veilingen waaronder Flora Holland bij Naaldwijk wellicht de bekendste is.

Daarbij is een aantal bedrijventerreinen in het gebied aanwezig zoals Leehove, of in

ontwikkeling zoals Honderdland. Verder heeft er een aanzienlijke groei plaatsgevonden van

de kernen in het Westland. Zowel bij de overheid -nationaal, provinciaal en lokaal- als wel bij

de particuliere sectoren is het besef aanwezig dat de huidige wegenstructuur het

verkeersaanbod niet voldoende kan verwerken en dat er iets zal moeten gebeuren. Om de

groei van het verkeer op te vangen is er rekening houdend met de oude wegenstructuur een

nieuwe bovenregionale structuur ontworpen, het 3-in-1 plan, waarvan bijlage 1 een overzicht

toont.

2.2 Beleidsplannen

In de periode 1996 -1999 zijn diverse beleidsplannen opgesteld ter verbetering van de

algehele verkeerssituatie, bereikbaarheid en leefbaarheid in de regio Westland en Hoek van

Holland. In 1999 zijn de verkenningsstudies "Reconstructie Westerlee, Verlengde

Veilingroute en Tweede Ontsluitingsweg Hoek van Holland" opgesteld en aangeboden aan

de Minister van Verkeer en Waterstaat. Met het aanbieden van deze verkenningsstudies

hebben de provincie, de stadsregio Rotterdam en het Stadsgewest Haaglanden aangegeven

dat in het plangebied de genoemde aanleg en reconstructie zeer gewenst is. Dit heeft ertoe

geleid dat de projecten bestaande uit de aanleg van de tweede ontsluitingsweg Hoek van

Holland, de aanleg van de Verlengde Veilingroute en de reconstructie van het knooppunt

Westerlee in de planstudiefase van het Meerjarenprogramma Investeringen (MPI) van de

provincie zijn opgenomen. Deze projecten vallen samen onder de noemer 3-in-1 project.

De aanleg en reconstructie van een provinciale hoofdweg is MER-plichtig. Daarom is in 1999

de startnotitie MER en vervolgens in 2000 de MER zelf opgesteld. In deze MER is binnen

diverse alternatieven gezocht naar milieuverantwoorde oplossingen voor de

bereikbaarheids-, verkeersveiligheids- en leefbaarheidproblemen. Dit heeft geresulteerd in

een voorkeursalternatief voor de tracéligging en de bijbehorende maatregelen. In 2002 is de

MER vervolgens vastgesteld.

In september 2003 heeft de provincie opdracht gegeven om het initiële ontwerp

(schetsontwerp) voor Westerlee-Maasdijk en de Verlengde Veilingroute te ontwikkelen. In

2007 is het initiële ontwerp voor Westerlee-Maasdijkverder uitgewerkt tot het concept

voorlopig ontwerp zoals dit op 11 juli 2007 in de Lier is gepresenteerd.
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3 THEMA’S UIT INSPRAAK

3.1 Algemeen

Na analyse van de individuele inspraakreacties is gebleken dat een aantal thema’s

regelmatig terugkeert. Daarom wordt in dit hoofdstuk, naast het individuele commentaar,

nader op deze thema’s ingegaan. Deze thema’s zijn:

 verkeersstructuur en verkeersprognoses;

 luchtkwaliteit;

 geluid;

 fietsstructuur;

 communicatie;

 verzoek om (situatie)tekening van het ontwerp.

3.2 Verkeersstructuur en verkeersprognoses

3.2.1  Verkeersstructuur

Het project "N223 verbinding A20-N220 Westerlee-Maasdijk" maakt onderdeel uit van het 3-

in-1 project, waarin verder nog de aanleg van de Verlengde Veilingroute en de aanleg van

de Tweede Ontsluitingsweg Hoek van Holland zijn opgenomen.

De doelstelling van het 3-in-1 project is het leveren van een positieve bijdrage aan drie

verkeersgerelateerde problemen in de regio, namelijk verkeersveiligheid, bereikbaarheid en

leefbaarheid. Het gaat daarbij om goederenvervoer van en naar de veiling en

bedrijventerreinen, personenautoverkeer, woon-werkverkeer, bedrijfspersonenvervoer,

lokaal en regionaal fietsverkeer en het openbaar vervoer.

Kenmerkend voor het Westland is de grote hoeveelheid vrachtverkeer op de wegen.

Gemiddeld is het aandeel vrachtverkeer ongeveer 25%, met pieken rond de veilingen hoger

dan 40%, terwijl het landelijke gemiddelde tussen de 5 en 10% ligt. Oorzaak hiervan zijn niet

alleen de veilingen en de Stena Line in Hoek van Holland maar ook andere economische

ontwikkelingen in het gebied. Hoek van Holland kent nog een andere verkeerssoort, het

recreatieve verkeer richting het strand en het overige recreatieverkeer naar bijvoorbeeld de

stormvloedkering. Dit verkeer komt en gaat in pieken van en naar deze kustplaats.

3.2.2  Verkeersprognoses

Om de effecten op de verkeersintensiteiten in het plangebied te kunnen bepalen is een

provinciaal verkeersmodel opgesteld.

Het model, ook wel RMZH (Regionaal Model Zuid-Holland) genoemd, is een multimodaal

(autoverkeer, openbaar vervoer en fietsverkeer) statisch verkeersmodel en heeft als

tijdsperiode de avondspits. Het toekomstjaar is 2020 en het basisjaar 1994.

Het model berekent het aantal verplaatsingen in het avondspitsuur.

Er worden drie verplaatsingsmotieven onderscheiden: woon-werk, zakelijk en overig.
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Voor de berekening worden de volgende gegevens gebruikt:
 gebiedsindeling;
 sociaal economische gegevens;

 de netwerken (auto, openbaar vervoer en fiets);

 parameters.

De gebiedsindeling of zonering van het model

Het model bestaat uit zones die zijn verdeeld over drie “schillen’ namelijk het studiegebied,

het invloedsgebied en het buitengebied. De grootte van de zones is gebaseerd op de

postcode-indeling, met binnen het studiegebied een aantal verfijningen en naarmate een

zone verder van het studiegebied afligt een grovere indeling.

De sociaal economische gegevens (de vulling van de zones)

Per zone is bekend: het aantal inwoners, de werkzame beroepsbevolking, de

arbeidsplaatsen in categorieën (landbouw, industrie, detail en overig) het aantal

huishoudens, het aantal personenauto’s en de urbanisatiegraad (bebouwing).

De netwerken

Auto: alle rijkswegen, alle provinciale wegen en alle belangrijke gemeentelijke wegen

worden opgenomen in het netwerk. In het invloedsgebied van het model zitten alle

rijkswegen, alle provinciale wegen en andere belangrijke wegen. In het buitengebied zijn

alleen de rijkswegen opgenomen.

Openbaar Vervoer: bestaat uit een lijnenbestand en een infranetwerk. Voor het infranetwerk

is het autonetwerk de basis, waar de verbindingen die van belang zijn voor het openbaar

vervoer uitgefilterd zijn. Toegevoegd zijn vervolgens verbindingen die specifiek voor het

openbaar vervoer zijn: overstapmogelijkheden tussen bus en trein, voor- en

natransportmogelijkheden, busstroken, NS-infrastructuur en metro-infrastructuur.

Lijnenbestand: bevat alle lijnen van de NS, de stadsvervoerbedrijven van Rotterdam, Den

Haag, Dordrecht en van alle streekvervoerbedrijven die actief zijn in de provincie.

Per lijn is ingevoerd:
 lijnnummer, bedrijf, richting, frequentie, rijtijd en soort (bus, tram, metro of trein);

 haltes- en overstapplaatsen;

 voor de NS-lijnen zijn alle stopstations per lijn exact aangegeven (in verband met
onderscheid stoptrein, sneltrein en intercity) ook voor een groot deel van de
buslijnen is dit inmiddels doorgevoerd.

De parameters

Parameters zijn de veranderende gegevens waarmee het model rekent. Hieronder vallen

onder andere de vervoerwijze-keuze, de autobeschikbaarheidscategorieën, de riteindes,

aantallen verplaatsingen per arbeidsplaats, de variabele autokosten, de openbaar

vervoertarieven en parkeertarieven.

Uitkomst modellering voor Westerlee - Maasdijk

Uit het model volgen de prognoses van de verkeersintensiteiten in de autonome situatie

(geen aanleg weg) voor de jaren 2006, 2010 en 2020 zijn en wat de verwachtingen zijn voor

het jaar 2010 en 2020 als het nieuwe tracé wel wordt aangelegd. De verkeerscijfers zijn

weergegeven in bijlage 2 (Plantoelichting).
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3.3 Luchtkwaliteit

Het onderzoek naar de gevolgen voor de luchtkwaliteit is afgerond. Er zijn berekeningen

uitgevoerd om de verwachte uitstoot van het toekomstige verkeer te bepalen. De uitkomsten

van deze berekeningen zijn getoets aan de Wet Milieubeheer. Uit de berekeningen blijkt dat

voor het jaar 2020 de waarde een concentratie zal hebben welke onder de grenswaarde ligt.

De luchtkwaliteit zal dan ook niet "in betekenende mate", zoals dit begrip is opgenomen in

de Wet Milieubeheer, verslechteren.

3.4 Geluid

Het ontwerp is getoetst op het aspect geluid en de mogelijke invloed op de omgeving. De

resultaten zoals deze zijn verwoord in het akoestisch onderzoeksrapport laten zien dat op

grote delen naast het voorgenomen traject geluidwerende maatregelen zullen moeten

worden getroffen.Waarschijnlijk zullen dit geluidschermen worden afhankelijk van de hoogte

van de te plaatsen schermen en de ruimte welke aanwezig is naast de weg. Ook wordt

bezien of mogelijk "natuurlijke" wallen kunnen worden toegepast. Zodra in het

ontwerpproces duidelijk is welke maatregelen op welke plek en in welke vorm genomen

kunnen worden, zal in overleg met de gemeentelijke welstandscommissie en de afdeling

bouwen en wonen van de gemeente Westland nader bepaald worden welke materialen en

vorm gebruikt moeten worden, waarna dit zal worden gecommuniceerd met de

belanghebbenden, dus ook de bewoners.

3.5 Fietsstructuur

3.5.1  Structuur

Het fietsverkeer, waaronder de recreatie-, woon- werk- en schoolroutes, vindt voornamelijk

plaats tussen de verschillende bebouwingsconcentraties maar ook vanuit de tussenliggende

gebieden. De geprojecteerde fietstunnels in dit plan verhogen de verkeersveiligheid en

hebben een gunstige invloed op de directheid van de fietsverbindingen (minder omrijden) .

Ook is er voor de fietsers tijdwinst omdat de drukke en zeer gevaarlijke kruispunten op de

Maasdijk en knooppunt Westerlee niet meer overgestoken behoeven te worden. Zo worden

de wachttijden voor het verkeerslicht voor de fietsers vermeden. In de nieuwe situatie is voor

de fietsers een directe doorgaande route gecreëerd, waar zonder oponthoud kan worden

doorgefietst via de nieuwe fietstunnels.

3.5.2  Toetsing ontwerp fietsstructuur

De toetsing van het ontwerp voor fietsverkeer is onder meer gedaan aan de hand van

zogenaamde omrijdfactoren. De omrijdfactor wordt door het CROW als volgt omschreven

(CROW publicatie 230, Ontwerpwijzer fietsverkeer, p. 60):

“De omrijdfactor is de verhouding tussen de kortste afstand over de weg en de hemelsbrede

afstand. Op zichzelf zegt een omrijdfactor niet zo veel. Men moet deze relateren aan de

afstand. Een hoge omrijdfactor is op de lange afstand veel minder gunstig dan op de korte

afstand, omdat dan ook de absolute omrijd afstand groter is. Signalen uit de praktijk wijzen

erop dat een omrijdfactor van maximaal 1,2 voor (hoofd)-fietsroutes en 1,3 à 1,4 voor

overige routes wordt gehanteerd, maar studies waarin deze waarden worden onderbouwd,

zijn niet voorhanden.
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s-Gravenzande 0 1,29 1,23 1,3 1,45 1,25 1,26

Hoek van Holland 0 1,31  1,37 1,29 1,14  1,27

Naaldwijk 0 1,59 1,57 1,26 1,28

De Lier 0 1,6 1,27 1,06

Maasdijk 0 1,31  1,63

Maassluis 0 1,41

Maasland 0

Uit de gegevens van de Fietsbalans komt naar voren dat de 5- en 95- percentielwaarde voor

de omrijdfactor op respectievelijk 1,24 en 1,50 liggen.

De afstanden van de kortste afstand over de weg is bepaald met de fietsrouteplanner van de

fietsersbond. Voor de bestaande situatie zijn de cijfers als volgt:

Tabel 1

Omrijdfactoren huidige situatie

De met blauw gemarkeerde omrijdfactoren hebben betrekking op routes die over het project

leiden en zijn daarmee dus interessant om te analyseren. Alle verbindingen hebben in de

huidige situatie dus een omrijdfactor boven de 1,2 maar slechts één verbinding heeft een

factor boven de 1,5: van Naaldwijk naar Maasdijk.

In het ontwerp voor de nieuwe situatie is gekozen voor drie fietstunnels: één centrale

fietstunnel ter hoogte van Blauwhek, één fietstunnel in de nabijheid van het

turboverkeersplein Westerlee (Leeweg) en één fietstunnel in de nabijheid van het

turboverkeersplein Maasdijk (parallelweg).

Met deze fietsverbindingen zien de omrijdfactoren er als volgt uit:
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s-Gravenzande 0 1,29 1,23 1,48 1,45 1,06 1,19

Hoek van Holland 0 1,31  1,52 1,29 1,14  1,27

Naaldwijk 0 1,59 1,54  1,24 1,26

De Lier 0 1,6 1,27 1,06

Maasdijk 0 1,31  1,63

Maassluis 0 1,41

Maasland 0

Tabel 2

Omrijdfactoren fietsverkeer bij drie fietstunnels (Maasdijk-Blauwhek-Leeweg)
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Ten opzichte van de bestaande situatie blijven de omrijdfactoren voor het fietsverkeer dat

van de nieuwe situatie gebruik maakt, gelijk of nemen af.

Gesteld kan worden dat de omrijdfactoren en dus de daarmee samenhangende

omrijdafstand voor het fietsverkeer binnen de geaccepteerde grenzen liggen.

3.6 Groeneweg, Oranjesluisweg en Galgeweg

In de huidige situatie staat de Groeneweg aan de zuidkant in verbinding met de Maasdijk.

De Maasdijk is al jaren overbelast met verkeer en door de verdere toename van vooral

zwaar vrachtverkeer komt ook de stabiliteit van het dijklichaam verder in het geding.

De Galgeweg is in zuidelijk richting op knooppunt Westerlee aangesloten. Dit gegeven leidt

voor Westerlee tot een complexe situatie, namelijk een knooppunt met vijf aansluitende

wegen.

In de toekomstige situatie worden de Groeneweg en de Galgeweg met begin en einde van

de Oranjesluisweg doorgelinkt, om zodoende een autoluwe doorgaande structuur te creëren

en tevens de complexiteit van de nieuw aan te leggen verkeerspleinen te beperken. De

Maasdijk krijgt een "knip" ter hoogte van de Pettendijk waardoor het zuidelijk deel van de

Maasdijk eveneens autoluw zal worden. Doel van deze maatregelen is het scheiden van de

verschillende verkeersstromen (regionaal en lokaal verkeer)  en zo de verkeersveiligheid te

verhogen. De verdere verkeerskundige consequenties worden in het onderstaande nader

toegelicht.

De Groeneweg, de Oranjesluisweg en de Galgeweg zijn woongebieden waar op dit moment

bovenregionaal (vracht)verkeer doorheen komt. De Maasdijk is een secundaire waterkering,

waar (te) veel verkeer over rijdt. Voordeel van dit plan is dat op deze wegen de

verkeersbelasting sterkwordt verlaagd. Met andere woorden waar deze wegen nu in gebruik

zijn als gebiedsontsluiting en provinciale weg, worden ze straks erftoegangsweg, zoals ze

van origine zijn aangelegd. Voor de Groeneweg en de Galgeweg geldt al dat het

erftoegangswegen zijn.

Bij aansluiting van de Groeneweg en de Galgeweg op de nieuwe provinciale weg, zo

voorspellen verkeersmodellen, ontstaan sluiproutes waarbij te veel verkeer op deze wegen

zijn weg zal trachten te vinden waardoor één van de doelstellingen van het project wellicht

niet gehaald zal worden. Reden aldus voor genoemde "afkoppeling" van deze wegen van

het regionale wegennet.

De nieuwe weg N223 wordt een 80 km/u. weg. Er is onvoldoende ruimte voor in- en

uitvoegstroken, bij het hanteren van de geldende ontwerpnormen. Zonder invoegstrook komt

het verkeer vanaf de Groeneweg en de Galgeweg met een snelheid van 15 á 20 km/u in

conflict met verkeer op de nieuwe N223 dat daar ter plaatse een snelheid heeft van 80 km/u.

In het algemeen kan een personenauto, indien deze op snelheid is, nog invoegen als op een

hoofdrijbaan niet meer dan 1500 à 1800 voertuigen per uur passeren. In dit geval gaat het

bijvoorbeeld vanaf de Burgemeester Elsenweg om circa 4000 voertuigen per uur zodat niet

op veilige wijze kan worden ingevoegd.
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De geprojecteerde verkeerspleinen bij de Maasdijk en knooppunt Westerlee kunnen ook

geen extra aansluitingen verdragen vanwege de grote stroom bovenregionaal verkeer die

deze knooppunten straks moeten verwerken.

Overigens kan niet onvermeld blijven dat mede op aandringen van de verantwoordelijk

portefeuillehouder van de gemeente Westland, namens de provincie opdracht is gegeven

voor een uitbreiding van het onderzoek ter zake van de lange afstand fietsverbindingen.

Hierbij worden in een breder verband de regionale fietsroutes bestudeerd, om te bezien of

mogelijke aanvullingen op het bestaande ontwerp nodig of wenselijk zijn.

3.7 Communicatie

De provincie zal de bewoners in en rondom het toekomstige tracé ook in de toekomst

informeren over de stand van zaken van het project. De informatie wordt verstrekt via de

gebruikelijke communicatiekanalen. Dit zijn o.a.:

 persoonlijk bezoek;

 brieven;

 persberichten;

 website van de provincie Zuid-Holland www.pzh.nl zoeken op 3-in-1 project.

Daarnaast de gemeentelijke internetpagina, www.gemeentewestland.nl.

Verder zullen er ook specifieke communicatiemomenten plaatsvinden. Deze zijn:

 een overleg met bewoners van woningen en eigenaren van bedrijven waar op korte

afstand van de opstallen een geluidwerende voorziening moet komen;

 gesprekken in het kader van grondverwerving;

 de aankondiging door de gemeente Westland van de tervisielegging van het

bestemmingsplan;

 informatieverstrekking over uitvoering en fasering voorafgaande aan de start en

tijdens de uitvoering van het werk.

Tevens is er voor het gehele 3-in-1 project een strategisch communicatieplan opgesteld.

Hierbij wordt in breed verband gekeken naar de voorgenomen activiteiten in de regio.

Hierdoor worden werken, faseringen en verkeersmaatregelen op elkaar afgestemd en

gecommuniceerd naar de omgeving.

3.7.1  Wet Openbaarheid van Bestuur

De Wet Openbaarheid van Bestuur (WOB) regelt het recht van natuurlijke- en

rechtspersonen op informatie van de overheid. Ook voor dit project kan informatie

opgevraagd worden. Hieronder is dit nader toegelicht.

Beschrijving

Een ieder kan een verzoek om informatie, neergelegd in documenten over een bestuurlijke

aangelegenheid, richten tot een bestuursorgaan of een onder verantwoordelijkheid van een

bestuursorgaan werkzame instelling, dienst of bedrijf. U dient bij uw verzoek de bestuurlijke

aangelegenheid te vermelden of het daarop betrekking hebbende document, waarover u

informatie wenst te ontvangen.

Een bestuurlijke aangelegenheid is een aangelegenheid die betrekking heeft op het beleid

van een bestuursorgaan, daaronder begrepen de voorbereiding en de uitvoering.
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Voorwaarden

U kunt informatie opvragen in de zin van de WOB als er ten minste aan de onderstaande

voorwaarden is voldaan:

 er moet sprake zijn van een bestuurlijke aangelegenheid;

 de informatie moet zich bevinden in een bestuursdocument.

Een bestuursdocument is een bij een bestuursorgaan berustend schriftelijk stuk. De

informatie over milieu hoeft zich daarentegen niet in een bestuursdocument te bevinden,

aangezien alle informatie over het milieu openbaar is.

De overheid kan weigeren stukken in te laten zien op basis van wettelijke

uitzonderingsgronden genoemd in artikel 10 van de Wet Openbaarheid van Bestuur.

Indieningsadres

Provincie Zuid-Holland: DMB, afdeling Financieel Toezicht, Rechtsbescherming en

Archiefinspectie, bureau Awb-bezwaar en Beroep

Bezoekadres

Zuid-Hollandplein 1

2596 AW  Den Haag

Postadres

Postbus 90602

2509 LP Den Haag

telefoon: 070 - 441 66 11

email: zuidholland@pzh.nl
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4 VERVOLGTRAJECT

Het concept voorlopig ontwerp (CVO) is tijdens de inloopbijeenkomst van 11 juli 2007

gepresenteerd. Hieronder is het vervolgtraject van de (ontwerp)procedures voor het project

weergegeven.

Actie  Omschrijving

Reactienota  Betreft het voorliggende rapport, dat zal worden verstrekt aan de reactanten.

Definitief

voorontwerp

Het concept voorlopig ontwerp wordt aangepast tot een definitief voorontwerp,

mede naar aanleiding van de binnengekomen reacties.

Voorbereiding

Wettelijke

procedures

Op basis van het definitieve voorontwerp worden de planologische procedures

(o.a. bestemmingsplanwijziging), juridische- en ambtelijke procedures (o.a.

vergunningaanvragen) voorbereid.

Definitief

ontwerp

Het definitieve voorontwerp wordt verder in detail uitgewerkt tot een definitief

ontwerp.

Wettelijke

procedures

Het definitieve ontwerp vormt de basis voor definitieve vaststelling van het

ontwerp door Gedeputeerde Staten en door het college van B&W van de

gemeente Westland. Op basis van het vastgestelde definitieve ontwerp worden de

planologische, juridische en ambtelijke procedures doorlopen.

Aanbesteding

E&C

Het Definitief Ontwerp wordt voor Engineering & Construct aanbesteed. Door een

aanbestedingsprocedure wordt bepaald welke aannemer het werk gaat

voorbereiden, en uitvoeren.

Uitvoering De N223 verbinding A20-N220 Westerlee-Maasdijk wordt gerealiseerd.

Tabel 3: vervolgtraject van de (ontwerp)procedures

De procedure voor vaststelling van het definitieve ontwerp door Gedeputeerde Staten is niet

verankerd in een formele wet of daarop gebaseerde uitvoeringsregeling. Het betreffen

interne procedures waartegen geen bezwaar of beroep open staat.

Bezwaar- en beroepsmogelijkheden worden wel geboden binnen het kader van de

bestemmingsplanprocedure. Om de nieuwe weg aan te kunnen leggen moet het

gemeentelijk bestemmingsplan aangepast worden. De aanvang van de

bestemmingsplanprocedure en de ter visie legging van het plan wordt door middel van

aankondiging in de huis-aan-huis kranten en op de site ven de gemeente Westland bekend

gemaakt. De vigerende wettelijke kaders zijn de Wet Ruimtelijke Ordening en Algemene wet

bestuursrecht.
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5 GRONDVERWERVING, PLANSCHADE EN NADEELCOMPENSATIE

5.1  Grondverwerving

Op dit moment zijn contacten gelegd met het overgrote deel van de perceeleigenaren.

Gesprekken zijn gevoerd over de aankoop door de PZH van de betreffende percelen. Een

groot deel van de voor de aanleg van de weg en verkeerspleinen noodzakelijk te verwerven

gronden zijn dan ook reeds in eigendom verkregen door de PZH. Na vaststelling van het

definitieve ontwerp zal worden vastgesteld welke percelen - of gedeelten daarvan - voor de

aanleg van de weg nog benodigd zijn.

Als het niet lukt in minnelijk overleg door onderhandelen de gronden te verwerven zal een

gerechtelijke procedure worden gestart. De Provincie zal dan als ultimum remedum tot

onteigening over moeten gaan.

5.2 Planschade

Diegene die meent schade te ondervinden als gevolg van de bestemmingsplanwijziging kan

een verzoek tot uitkering van een vergoeding van de geleden (plan)schade indienen bij het

college van Burgemeester en wethouders van de gemeente Westland. De behandeling van

het verzoek zal vervolgens plaatsvinden conform de gemeentelijke planschadeverordening.

NB Per 1 juli 2008 is de nieuwe Wet ruimtelijke ordening (Wro) in werking getreden.

Volgens deze wet kan vermindering van waarde van een onroerend goed als gevolg van een

nieuw bestemmingsplan, een bestemmingsplan wijziging, een inpassingsplan of een

beheersverordening worden vergoed indien het verzoek gegrond wordt verklaard. Het

verzoek tot vergoeding moet binnen 5 jaar na het onherroepelijk worden van de

schadeveroorzakende maatregel zijn ingediend. Het verschil met de oude WRO is dat vanaf

1 juli 2008 de toepassing een schadeoorzaak is, en niet langer de achterliggende

bestemmingsplanbepaling. (Bron: Struiksma, 2007)

Er geldt een eigen risico percentage van 2 voor planschadevergoeding; dit wordt het

normale maatschappelijke risico genoemd. (Voorheen was planschade geregeld in de WRO,

artikel 49. Iin de nieuwe Wro is dat artikel 6).

5.3  Nadeelcompensatie

Indien aantoonbaar schade wordt geleden als gevolg van de aanleg van de nieuwe weg,

welke niet kan worden vergoed in het kader van grondverwerving en/of planschade, kan de

mogelijk gedupeerde een verzoek om vergoeding van die schade indienen bij de provincie.

Het kan dan bijvoorbeeld gaan om zakelijke omrijdschade of stagnatieschade. Schade die

valt binnen het normaal maatschappelijk risico of normaal ondernemersrisico komt niet voor

een vergoeding in aanmerking. Schade komt alleen voor vergoeding in aanmerking als deze

in belangrijke mate afwijkt van de schade die op een ieder drukt.
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DEEL B: INDIVIDUELE INSPRAAKREACTIES

Toelichting individuele inspraakreacties

In dit deel B is het commentaar van de Provincie Zuid-Holland per individuele

inspraakreactie weergegeven, zoals die naar aanleiding van de inloopbijeenkomst is

ingediend. Hierbij zijn korte reacties volledig en letterlijk overgenomen. De lange reacties zijn

samengevat.
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