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Figuur 3, Situatie na het ongeval

2.2. Materiële schade

Zowel de fiets als vrachtwagen hebben schade opgelopen. Beide voertuigen zijn

meegenomen voor nader ongevallenonderzoek.

Figuur 4, Materiele schade aan de fiets

2.3. Lichamelijke schade

De fietser is ter plekke overleden als gevolg van dit ongeval. De vrachtwagenchauffeur heeft

het overleefd, maar zijn gezondheidssituatie is onbekend.

3. Invloed van de infrastructuur
3.1. Inrichting van de infrastructuur en techniek

Richtlijnen

Het betreft op de ongevalslocatie een enkelstrooksrotonde op een gebiedsontsluitingsweg

binnen de bebouwde kom, met een toegestane snelheid van 50 km/u.

De buitenstraal van de rotonde is 16,0 meter. Dit is kleiner dan in het Handboek Wegen 5.0

staat voorgeschreven (16,7 meter). Ook heeft de rotonde geen vrijliggende
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door de rotonde. Wel is een optische toets gedaan naar de stroefheidsmeting. Hieruit blijkt

dat de stroefheid voldoet aan de richtlijnen.

3.4. Ongevallencijfers

In het ongevallenregistratie systeem ViaStat Online zijn op deze rotonde in de periode 2014

t/m 2020 twee ongevallen geregistreerd. Het ging in beide gevallen kop-staart ongevallen

zonder letsel.

3.5. Technische installaties van de provincie

Ter plaatse van het ongeval zijn geen technische installaties aanwezig.

3.6. Voertuig ondersteunende techniek

Over de aanwezigheid van voertuig ondersteunende technieken is door de politie niet

gecommuniceerd.

4. Invloed van het weer

4.1. Weersgesteldheid

Het ongeval heeft plaatsgevonden bij daglicht en bij droge weersomstandigheden. Volgens

de politie hebben de weersomstandigheden niet bijgedragen aan het ontstaan van het

ongeval.

5. Invloed van gedrag

5.1. Gedrag van de weggebruiker

De politie heeft aangegeven dat de vrachtwagenchauffeur als verdachte wordt aangemerkt.

De politie heeft gecommuniceerd dat de vrachtwagen de fietser op de brug heeft ingehaald

waarna de fietser vervolgens bij het oprijden van de rotonde in zijn dode hoek is beland.

Hierna volgde het fatale ongeval. Verdere informatie over het gedrag van de weggebruiker is

niet bekend.

5.2. Gedrag van handhavingsdiensten

De politie geeft de ongevalsrapportage alleen vrij als het ongeval is te wijten aan de staat van

de weg of de weginrichting. Aangezien dit niet het geval is, is de rapportage dan ook niet

vrijgegeven.

5.3. Gedrag van Provinciaal personeel

De IC-desk heeft tijdig en accuraat gehandeld en heeft direct een toezichthouder ter plaatse

gestuurd. Deze was na circa 20 minuten nadat de melding was ontvangen op de locatie van

het ongeval. Verder zijn verkeersregelaars ingezet om het verkeer te regelen tijdens de

afsluiting van de weg.

6. Conclusie
Op 29 januari 2022 rond 12:30 uur heeft op de N460 een ongeval met een vrachtwagen en

fietser plaatsgevonden. Het ongeval gebeurde op de Pieter de Vogel-rotonde bij hmp 5,8

(Oostkanaalweg) in Ter Aar. De politie heeft gecommuniceerd dat de vrachtwagen de fietser

op de brug heeft ingehaald waarna de fietser vervolgens bij het oprijden van de rotonde in zijn

dode hoek is beland. Hierna volgde het fatale ongeval. Uit contact met de politie blijkt dat de
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technische onderhoudsstaat en de inrichting van de weg voldoende is en niet van invloed is

geweest op het ontstaan van het ongeval. De inrichting van de rotonde voldoet niet volledig

aan handboek wegen 5.0, maar is zeker verkeersveiliger dan de voormalige inrichting op dit

kruispunt. Eventuele mogelijk aanpassingen aan de ronde zijn met een goede onderbouwing

en mede  op verzoek van de Fietsersbond niet doorgevoerd..

7. Aanbevelingen
De aanleiding van dit ongeval ligt buiten ons invloedgebied, dit heeft de politie bevestigd. Er

zijn geen aanbevelingen naar aanleiding van dit ongeval.

8. Bijlagen
Geen
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