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Geachte heer Zevenbergen, 

Onlangs heeft u aangegeven de mogelijkheid te willen onderzoeken om nieuwe treinen aan

te schaffen voor de concessie DMG, in plaats van de bestaande treinen om te bouwen naar

ERTMS. De ombouw van de bestaande treinen kent een groot aantal risico’s, hoge kosten en

bovendien geeft het tot en met 2038 geen mogelijkheden voor de inzet van andere treinen

op het traject. In het belang van het faciliteren van de reizigersontwikkeling, de

toegankelijkheid en het borgen van de dienstverlening, ondersteunen wij uw

voorkeursvariant. 

Qbuzz is graag bereid mee te werken aan deze vervanging. Onderdeel van het aanschaffen

van nieuwe treinen in de businesscase is het zoeken naar een oplossing voor de bestaande

treinen. Deze treinen kennen een annuïtaire afschrijving, die in het bestek van de concessie

is vastgelegd. Op basis van deze afschrijving heeft Qbuzz in 2018 deze treinen

overgenomen van Arriva en kan zij deze treinen aan het einde van haar concessieperiode

weer overdragen aan de opvolgende concessiehouder tegen een vooraf vastgestelde waarde.

Bij het eerder afscheid nemen van deze treinen ontstaat een verlies door verschil tussen de

marktwaarde en boekwaarde. Dit boekverlies maakt onderdeel uit van de businesscase van

de Provincie en dient door de Provincie aan Qbuzz te worden voldaan. Qbuzz zal daarmee

afzien van haar recht de huidige treinen aan het einde van de concessie over te dragen aan

de volgende concessiehouder. 

De Provincie ziet graag dat Qbuzz een garantie afgeeft op de waarde van de treinen. 

Op dit moment is het lastig te voorspellen wat de waarde van de huidige treinen op het

moment van instroom van de nieuwe treinen zal zijn. Wij zijn op dit moment niet bekend

met een koper die deze treinen over 5 jaar kan gebruiken. Ook zijn de treinen niet zonder

aanpassingen geschikt voor het buitenlandse spoor en zal voor een andere inzet op het

spoor in Nederland geïnvesteerd moeten worden in onder andere toiletten. Dat maakt deze

treinen minder courant. In het beste geval is er over drie jaar een koper die deze treinen in

kan zetten met beperkte aanpassingen, maar in het slechtste geval zullen de treinen als

onderdelen verkocht moeten worden. In dat geval leveren deze treinen veel minder op. 




