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INLEIDING 

 

 

1.1 Aanleiding voor dit project 

 

Het wordt steeds drukker in de noordelijke Duin- en Bollenstreek en Haarlemmermeer. Er rijdt veel verkeer 

door de dorpen Lisse, Lisserbroek en Sassenheim. Ook komen er nieuwe huizen en bedrijven. Verder worden 

er meer toeristen in de regio verwacht. Daarom willen de provincie Zuid-Holland, de provincie 

Noord - Holland, Holland Rijnland, Vervoerregio Amsterdam en de gemeenten Haarlemmermeer, Hillegom, 

Lisse, Teylingen en Noordwijk (de samenwerkingspartners) de bereikbaarheid, leefbaarheid en 

verkeersveiligheid verbeteren. Zij willen zorgen dat mensen goed kunnen reizen, dat het veilig is op de weg 

en dat het fijn blijft om in de dorpen en steden te wonen. 

 

De samenwerkingspartners werken samen onder de naam ‘Op weg tussen duin, bollen en polder’. Ze zoeken 

naar verschillende oplossingen voor de problemen: 

- fietsmaatregelen 

- verbinding N208 – A44 

- verbinding N206 – N207 met aftakking naar station Hillegom. 

 

Dit rapport gaat over de tweede oplossing: een nieuwe weg tussen de N208 en de A44. Deze nieuwe weg 

heeft drie doelen: 

- het verkeer moet beter doorrijden (bereikbaarheid); 

- het moet veiliger worden op de weg (verkeersveiligheid); 

- het moet prettig blijven om in de dorpen en steden te wonen (leefbaarheid). 

 

Afbeelding 1.1 laat het gebied zien waarbinnen de nieuwe weg mogelijk kan komen. 

 

Doel van dit project (een zogenaamde pre-verkenning) 

Dit project is een pre-verkenning. Een pre-verkenning is een vooronderzoek dat we doen voordat we met 

een groot project beginnen. Met dit eerste onderzoek verzamelen we informatie. We kijken welke 

oplossingen er zijn. Ook kiezen we welke oplossingen we verder willen onderzoeken. 

 

Het doel van de pre-verkenning is om te kijken of de nieuwe weg tussen de N208 en de A44 nuttig en nodig 

is (nut en noodzaak). Ook hebben we alvast gekeken hoe deze weg er mogelijk uit kan zien. 
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Afbeelding 1.1 Projectgebied verbinding N208-A44 
 

 
 

 

1.2 Regionale samenwerking 

 

Het is nodig om het verkeer, de veiligheid op de weg en het wonen in de regio beter te maken. Alle 

organisaties in de regio zijn het hierover eens. Zij hebben dit opgeschreven en ondertekend in de startnotitie 

Mobiliteitsaanpak Noordelijke Duin- en Bollenstreek en Haarlemmermeer ‘Op weg tussen duin, bollen en 

polder’. Deze startnotitie is in november 2023 is vastgesteld. De organisaties die meedoen zijn: 

- Provincie Zuid-Holland; 

- Provincie Noord-Holland; 

- Holland Rijnland; 

- Vervoerregio Amsterdam; 

- Gemeente Haarlemmermeer; 

- Gemeente Hillegom; 

- Gemeente Lisse; 

- Gemeente Teylingen; 

- Gemeente Noordwijk. 

 

 

1.3 Doel van dit rapport 

 

Dit rapport vormt het eindpunt van de pre-verkenning. In dit rapport leggen we in het kort uit wat we 

hebben gedaan en wat de belangrijkste resultaten zijn. Dit doen we voor bestuurders en voor iedereen die 

interesse heeft. Als er over een bepaald onderwerp meer details of extra informatie is, dan leest u in de tekst 

waar u die kunt vinden. 

 



7 | 29 Witteveen+Bos | 142298/25-018.248 | Definitief 02 

2  

 

 

 

 

TOELICHTING PROCES PRE-VERKENNING 

 

 

2.1 De doorlopen stappen 

 

Afbeelding 2.1 laat in een schema de stappen van de pre-verkenning zien. De pre-verkenning heeft de 

volgende stappen doorlopen: 

- onderzoeken van de problemen in het studiegebied. Hierbij is gekeken naar bereikbaarheid, 

verkeersveiligheid en leefbaarheid. Daarbij is geprobeerd deze problemen zo goed mogelijk in cijfers te 

laten zien. Dit heet de probleemanalyse; 

- bedenken van verschillende varianten voor een nieuwe weg tussen de N208 en de A44. Deze varianten 

zijn stap voor stap verder uitgewerkt; 

- van de varianten is in een aantal rondes een schets gemaakt en een onderzoek naar de effecten gedaan. 

Daarna zijn er keuzes gemaakt: sommige varianten vielen af en werden niet verder onderzocht;  

- de pre-verkenning eindigt met een conclusie: is een nieuwe weg tussen de N208 en de A44 nodig, en 

wat is het voordeel (nut en noodzaak)?  

 

De volgende hoofdstukken leggen de stappen uit het schema verder uit. 

 

 

Afbeelding 2.1 Processchema pre-verkenning Nieuwe verbinding N208-A44 
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2.2 Participatie 

 

Het projectteam van de provincie Zuid-Holland leidt het proces waarbij mensen mee kunnen denken en 

praten (dit noemen we het ‘participatieproces’). Dit doen zij samen met partners uit de regio en het 

ingenieursbureau Witteveen+Bos. De belangrijkste doelen in deze fase zijn: 

- betrokkenen informeren; 

- mensen die belang hebben, betrekken bij het project; 

- rekening houden met wat belangrijk is voor inwoners en bedrijven uit de regio; 

- ideeën en opmerkingen ophalen bij omwonenden en andere betrokkenen. 

 

We hebben bekeken wie een belang heeft bij dit project. Dit noemen we ‘belanghebbenden’. 

Belanghebbenden zijn bijvoorbeeld mensen die dichtbij wonen, gemeentes, provincies, bedrijven, 

dorpsraden, burgergroepen en organisaties die opkomen voor natuur en milieu. Nog niet alle 

belanghebbenden zijn bekend, omdat het project nog in het begin zit. 

 

We gebruiken verschillende manieren om mensen te betrekken, zoals: 

- bijeenkomsten waar we uitleg geven; 

- formulieren waarmee mensen aandachtspunten voor het project mee kunnen geven.; 

- een nieuwsbrief; 

- een website met meer informatie; 

- een e-mailadres waar mensen een e-mail naar kunnen sturen met vragen of opmerkingen. 

 

De ideeën en meningen van iedereen die betrokken is helpen bij het maken van keuzes in het project. We 

volgen de regels van de Omgevingswet. Mensen kunnen op verschillende manieren meedoen: meedenken, 

adviseren, meebeslissen of alleen informatie krijgen. Ze kunnen bijvoorbeeld meedenken over het milieu, 

waardevolle plekken, verkeer of de voor- en nadelen van het project. 

 

 

Tabel 2.1 Participatiemomenten 
 

Wanneer Wie Wat Waar 

juni 2024 iedereen - aankondiging start project; 

- vertellen wat we gaan doen; 

- uitleggen waar het projectge-

bied ligt; 

- vragen beantwoorden. 

De Engel in Lisse 

juli tot en met 

oktober 2024 

aparte gesprekken met 

belangengroepen:  

- bedrijven; 

- belangengroepen (veiligheid, 

natuur, cultuurhistorie, fiets); 

- dorpsraden; 

- burgercomités 

- vertellen hoe het project er-

voor staat; 

- praten over het project en het 

proces; 

- vragen en meningen ophalen; 

- vragen beantwoorden. 

Gemeentehuis Lisse of 

bij mensen thuis 

april 2025 de belangengroepen (samen) - delen wat we weten over de 

problemen (probleemanalyse); 

- vragen beantwoorden; 

- volgende stappen uitleggen. 

De Beukenhof in Lisse 

mei 2025 iedereen - delen wat we weten over de 

problemen (probleemanalyse); 

- eerste varianten van de weg 

laten zien; 

- vragen beantwoorden; 

- volgende stappen uitleggen. 

De Beukenhof in Lisse 

najaar 2025 iedereen - uitkomsten van alle 

onderzoeken delen. 

nieuwsbrief 

 



9 | 29 Witteveen+Bos | 142298/25-018.248 | Definitief 02 

3  

 

 

 

 

PROBLEEMANALYSE 

 

We hebben onderzocht hoe het nu gaat met bereikbaarheid, verkeersveiligheid en leefbaarheid in het 

gebied. Ook hebben we uitgezocht hoe groot de problemen in 2040 worden als we geen nieuwe weg 

aanleggen, maar andere veranderingen zoals woningbouw wel gewoon doorgaan. Dit noemen we de 

referentiesituatie. De resultaten van dit onderzoek staan in het rapport ‘Probleemanalyse bereikbaarheid, 

verkeersveiligheid en leefbaarheid’ (Witteveen+Bos, 2025d). Hieronder is per onderwerp een korte 

samenvatting van de belangrijkste uitkomsten te lezen. 

 

 

3.1 Toelichting methodiek 

 

We hebben onderzocht of er problemen zijn met het verkeer. Hiervoor hebben we een verkeersmodel 

gebruikt. Het verkeersmodel is een soort digitale landkaart van het gebied. Alle wegen in het gebied staan 

erin en ook is van elke weg bekend hoe hard je er mag rijden. Verder staan alle woningen, bedrijven en 

scholen in het model. We hebben gecontroleerd of het model klopt door buiten op verschillende plekken 

metingen te doen. We kijken dan of de hoeveelheid verkeer die we buiten gemeten hebben hetzelfde is als 

het verkeersmodel heeft berekend. Ook hebben we informatie uit navigatiesystemen gebruikt om te 

controleren of het model klopt.  

 

Met het model kunnen we verder onderzoek doen. We hebben gekeken naar: 

- hoe goed het verkeer doorrijdt op de wegen en kruispunten. Het model berekent hoeveel auto's over de 

weg willen rijden (intensiteit). Daarna berekent het model hoeveel verkeer de weg aan kan (capaciteit). 

Als er te veel verkeer over een weg of kruising wil rijden, kunnen er files en onveilige situaties ontstaan; 

- waar het verkeer vandaan komt en naartoe gaat op een aantal belangrijke wegen; 

- hoe de situatie nu is en of er in de toekomst meer problemen ontstaan. 

 

De problemen met verkeersveiligheid zijn ook bekeken. We hebben daarbij vooral gekeken naar plekken 

waar een grote kans op ongelukken is. We hebben onderzoek gedaan naar: 

- hoe de weg eruit ziet. Een krappe en onoverzichtelijke weg kan bijvoorbeeld gevaarlijke situaties 

opleveren. Bij hele ruime en rechte wegen gaat het verkeer vaak harder rijden dan mag; 

- waar veel ongelukken gebeuren. Hiervoor hebben we gebruik gemaakt van een landelijk systeem waarin 

ongelukken worden geregistreerd (BRON-data); 

- de verkeerscijfers uit het verkeersmodel, om te bepalen waar het nu druk is op de weg en waar het nog 

drukker wordt in 2040. 

 

We hebben ook onderzocht of het verkeer invloed heeft op de leefbaarheid in het gebied. Veel verkeer zorgt 

voor geluidsoverlast en een slechtere luchtkwaliteit. Hiervoor hebben we gebruik gemaakt van systemen 

waarin wordt bijgehouden hoe het nu staat met de geluidsoverlast en luchtkwaliteit in Nederland. Met de 

verkeerscijfers hebben we ook uitgezocht of er in 2040 meer geluidsoverlast en slechtere luchtkwaliteit is. 

 

 

3.2 Samenvatting resultaten probleemanalyse 

 

Uit het onderzoek blijkt dat er problemen zijn met het verkeer. Het gaat om de volgende drie problemen: 
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- op bepaalde momenten van de dag is het druk op de weg en het duurt daardoor langer om te komen 

waar je wilt zijn (bereikbaarheid); 

- het is op sommige plekken niet veilig op de weg (verkeersveiligheid); 

- er zijn plekken waar mensen door veel verkeer last hebben van slechte luchtkwaliteit of veel geluid 

(leefbaarheid). 

 

 

3.2.1 Bereikbaarheid 

 

Uit de verkeerscijfers blijkt dat er problemen zijn met het verkeer in het onderzochte gebied: 

- op de A44 zijn er nu al problemen tijdens de ochtend- en avondspits. Er rijdt te veel verkeer, waardoor 

het te druk wordt. In de toekomst wordt dit probleem nog groter. ’s Ochtends is het vooral druk richting 

het noorden (Amsterdam), en ’s avonds is het druk richting het zuiden;  

- bij Sassenheim zijn de rotondes op de N208 nu al een probleem. Vooral de rotonde bij afslag 3 

(Noordwijkerhout) op de A44, de rotonde Parklaan en de rotonde bij Hoofdstraat – N443 hebben veel 

verkeer. In de toekomst zullen deze rotondes nog drukker worden;  

- bij Lisse zijn er problemen bij de kruisingen bij de Lisserbrug. In de ochtend en avond staan daar vaak 

wachtrijen. Dit wordt in de toekomst alleen maar erger;  

- ook het kruispunt N207-N208 is nu al een probleem, en wordt in de toekomst ook drukker. Verder 

komen er ook problemen op de Lisserweg en de Hoofdweg. Dit komt vooral door extra verkeer uit de 

nieuwe woonwijk Lisserbroek;  

- de cijfers laten zien dat er geen problemen zijn op de rechte stukken van de N208, N207 en N443. Op 

deze stukken is genoeg ruimte voor het verkeer.  

 

Afbeelding 3.1 laat de problemen op een kaart zien. 

 

 

Afbeelding 3.1 Huidige en toekomstige problemen bereikbaarheid 
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3.2.2 Verkeersveiligheid 

 

Uit het onderzoek blijkt dat er risico’s zijn voor de verkeersveiligheid in het gebied. Op de A44, vooral bij 

afslag 2 (Kaag) en afslag 3 (Noordwijkerhout), zijn de wegen anders aangelegd dan volgens de huidige 

ontwerpregels zou moeten. Zo zijn de bochten te scherp, kun je niet overal ver genoeg vooruit kijken en 

missen er op bepaalde stukken vluchtstroken. In Sassenheim zijn de rotondes op de N208 gevaarlijk. Dit 

komt omdat er veel verkeer is, veel fietsers oversteken en de rotondes niet groot genoeg zijn. Verder op de 

N208, tussen Lisse en Sassenheim, zijn er ook plekken waar het niet veilig is. Uit onderzoek blijkt dat er hier 

meer ongelukken gebeuren dan op andere provinciale wegen in Zuid-Holland. Vooral bij de vele opritten 

van huizen en bij de oversteekplaats voor voetgangers bij de 2e Poellaan gebeuren regelmatig ongelukken. 

 

 

Afbeelding 3.2 Huidige en toekomstige knelpunten verkeersveiligheid 
 

 
 

 

3.2.3 Leefbaarheid 

 

Uit het onderzoek blijkt dat sommige mensen last hebben van veel geluid. Dit probleem is er nu al bij huizen 

langs de N208 in Sassenheim. Ook in het centrum van Lisse is er veel geluid bij huizen aan de wegen die 

naar de Lisserbrug gaan. Omdat er in de toekomst meer verkeer komt, worden deze problemen nog groter. 

 

Verder blijkt uit het onderzoek dat er geen problemen zijn met de luchtkwaliteit, nu en in de toekomst. Want 

de hoeveelheid schadelijke stoffen in de lucht is lager dan de Europese grens voor NO2 van 20 microgram 

per kubieke meter. Dat betekent dat de lucht schoon genoeg is volgens de regels. 
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3.3 Beschouwing 

 

De problemen die uit het onderzoek komen, zijn bepaald met verkeerscijfers uit een verkeersmodel. Dit 

betekent dat er een paar aandachtspunten zijn: 

- resultaten uit een verkeersmodel kunnen anders zijn dan wat mensen echt op de weg meemaken. Dat 

komt doordat: 

· het onderzoek is gedaan met een zogenaamd statisch model. Dit model kan voorspellen hoeveel 

verkeer er over een weg wil rijden. Het model vergelijkt dit met hoeveel verkeer de weg aan kan. Als 

er meer verkeer over de weg wil dan dat er ruimte beschikbaar is, dan is er volgens het model een 

probleem. In het echt ontstaan er dan files en kan het verkeer ook op andere wegen vast komen te 

staan. Het statische model kan deze gevolgen niet berekenen. In het echt kunnen files bij kruisingen 

en rotondes dus erger zijn dan het model laat zien; 

· het model kijkt niet naar open of dichte bruggen, zoals de Lisserbrug en de Elsbroekerbrug. Hierdoor 

zie je in het model niet hoe het verkeer verandert als een brug openstaat en het drukker wordt op 

andere plekken; 

· het model gebruikt een gemiddelde ochtend- en avondspits. Maar op sommige drukke momenten 

of als er ergens een ongeluk is, kunnen de wachtrijen bij de Lisserbrug of de rotondes in Sassenheim 

langer zijn dan het model laat zien; 

- de uitkomsten van dit onderzoek kunnen anders zijn dan die van eerdere onderzoeken in de regio, zoals 

het onderzoek naar de Duinpolderweg. Dat komt doordat er andere uitgangspunten zijn gebruikt. Zo 

kan er bijvoorbeeld minder ver vooruit gekeken zijn dan nu (2040). Ook kan het zijn dat er in die tijd 

bepaalde woningbouwplannen nog niet bekend waren en nu wel. 

 

Het is gebruikelijk om in deze fase van een project een statisch verkeersmodel te gebruiken. Je kunt hiermee 

in een groot gebied snel bepalen wat de gevolgen zijn van de aanleg van een nieuwe weg of woonwijk. 
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VARIANTENUITWERKING 

 

Uit de probleemanalyse (zie hoofdstuk 3) is naar voren gekomen dat er problemen zijn in de regio. Daarom 

zijn maatregelen nodig om dit op te lossen. Eerst hebben we verschillende ideeën voor een nieuwe weg 

tussen de N208 en de A44 bedacht. Deze ideeën hebben we daarna bekeken: Kun je de weg aanleggen op 

de bedachte plaatsen? Is er voldoende ruimte en is het technisch mogelijk? Wat kost het aanleggen van een 

weg op een specifieke plek? Uiteindelijk hebben we twee kansrijke oplossingen verder uitgewerkt. Met een 

verkeersmodel hebben we gekeken wat het effect is op bereikbaarheid, verkeersveiligheid en leefbaarheid. 

De resultaten van de variantenuitwerking staan in de notitie ‘Ontwikkeling en selectie varianten’ 

(Witteveen+Bos, 2025b). Hieronder is per onderwerp een korte samenvatting van de belangrijkste 

uitkomsten te lezen. 

 

 

4.1 Van alle ideeën naar 4 onderscheidende varianten 

 

4.1.1 Alle ideeën 

 

Om te bepalen waar de nieuwe weg kan komen, hebben we eerst gekeken naar de meest logische plekken 

om de weg aan te sluiten op de A44 en op de N208. Experts op het gebied van het ontwerp van wegen 

hebben hier samen naar gekeken. De logische aansluitpunten zijn gekozen zodat de omgeving zo min 

mogelijk last heeft van de nieuwe weg.  

 

Afbeelding 4.1 toont alle ideeën voor een nieuwe weg tussen de N208 en de A44. 
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Afbeelding 4.1 Alle ideeën voor een nieuwe weg tussen de N208 en de A44 
 

 
 

 

4.1.2 4 varianten 

 

Van alle ideeën voor de nieuwe weg tussen de N208 en de A44 zijn er vier gekozen voor verder onderzoek 

(zie afbeelding 4.2). Dit is op de volgende manier gedaan: 

- als meerdere ideeën voor de weg ongeveer hetzelfde effect hebben op het verkeer, is de kortste weg 

gekozen. Een kortere weg heeft namelijk minder negatieve effecten op de omgeving; 

- als ideeën erg op elkaar lijken, is maar één idee onderzocht. Zo kunnen de kosten voor de onderzoeken 

beperkt blijven. 
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Afbeelding 4.2 De 4 onderscheidende varianten weergegeven 
 

 
 

 

4.2 Van 4 varianten naar 2 nader te onderzoeken varianten 

 

4.2.1 Keuze voor variant 1 en 3 

 

We hebben de 4 varianten beoordeeld op de volgende punten: 

- hoe goed kun je komen waar je heen wilt (bereikbaarheid); 

- hoe veilig is het verkeer (verkeersveiligheid); 

- hoe fijn is het om te wonen in de omgeving van de weg (leefbaarheid); 

- hoe duur is het (betaalbaarheid); 

- of het mag en kan volgens de regels en techniek (wetten en richtlijnen); 

- of de politieke bestuurders het een goed idee vinden (bestuurlijk draagvlak). 

 

Uit het onderzoek blijkt dat variant 1 en 3 het interessantst zijn om verder te bekijken. Variant 2 en 4 zijn niet 

verder onderzocht: 

- variant 2 zorgt er waarschijnlijk voor dat het iets minder druk wordt op de wegen in Lisse, net als 

variant 1. Ook wordt het wat rustiger op de N208 bij Sassenheim, net als bij variant 3. Maar omdat deze 

weg verder weg ligt van de dorpen, zullen de voordelen kleiner zijn dan bij variant 1 en 3. Ook gaat deze 

variant door een belangrijk waterbergingsgebied, waardoor het veel duurder wordt en waardoor de 

piekberging minder water kan bergen. Variant 2 werkt bijna hetzelfde als variant 1 en 3. Omdat variant 2 

duurder is en meer nadelen heeft, is deze niet verder onderzocht; 

- variant 4 is een soort combinatie van variant 1 en 3. Door variant 1 en 3 te onderzoeken kun je ook 

bepalen hoe goed variant 4 zou gaan werken. Daarom is variant 4 niet apart onderzocht. 



16 | 29 Witteveen+Bos | 142298/25-018.248 | Definitief 02 

4.2.2 Beschrijving variant 1 en 3 

 

Afbeelding 4.2 laat zien waar variant 1 en 3 liggen. Voor beide varianten hebben we een schetsontwerp 

gemaakt volgens de regels uit de nieuwste richtlijnen voor het ontwerp van wegen (het Handboek 

Wegontwerp 2025). Zo kun je zien hoeveel ruimte de wegen innemen en wat de belangrijkste kosten zijn. 

Het gaat om een gebiedsontsluitingsweg. Op deze weg mag je 80 kilometer per uur rijden. De weg heeft aan 

elke kant één rijstrook en in het midden is een strook gras (middenberm). De weg ligt op dezelfde hoogte 

als het gebied eromheen. Bij variant 1 moet de weg wel omhoog voor de nieuwe brug over de Ringvaart. De 

exacte plek van de weg ligt in deze fase van het project nog niet vast. 

 

Variant 1 

Variant 1 begint bij de afrit 2 op de A44 en loopt naar de rotonde bij de 2e Poellaan en de N208. De nieuwe 

weg komt haaks uit op deze rotonde. Daardoor kan de oude 2e Poellaan voor een deel blijven bestaan. De 

rotonde wordt een turborotonde, waarbij het verkeer sneller en veiliger kan doorrijden dan bij een normale 

rotonde zoals die er nu is. De op- en afritten van de A44 hoeven niet te worden aangepast. 

 

De nieuwe weg gaat over het water van de Ringvaart. Daarom moet er een nieuwe brug komen. Een vaste 

brug mag hier niet, omdat de Ringvaart onderdeel is van de Staande Mast Route. Daarom komt er een 

beweegbare brug, zoals de Elsbroekerbrug over de Ringvaart bij de N207. De Lisserdijk moet open blijven 

voor verkeer. Daarom moet de brug zo hoog gemaakt worden dat verkeer er onderdoor kan rijden. Hierdoor 

hoeft de brug ook niet open voor boten van 5 meter of lager. 

 

Kruising met andere wegen: 

- de nieuwe weg kruist de Rooversbroekdijk en de ontsluitingsweg van Lisserbroek. Hier komen ook 

turborotondes; 

- de Middenweg sluit niet aan op de nieuwe weg. Wel komt er een fietstunnel, zodat fietsers en 

voetgangers veilig kunnen oversteken. Auto’s moeten omrijden via de Rooversbroekdijk; 

- de nieuwe brug over de Ringvaart loopt ook over de Lisserdijk. De Lisserdijk sluit niet direct aan op de 

nieuwe weg. Voor het verkeer op de Lisserdijk verandert er niets; 

- aan het einde sluit de nieuwe weg bij Abbenes aan op de Hoofdweg. Hier komt een rotonde. Over het 

water van de Hoofdvaart wordt een nieuwe vaste brug gebouwd. Dit verandert niks voor de boten op de 

Hoofdvaart. 

 

Variant 3 

Variant 3 begint bij afrit 3 van de A44 en sluit net boven de 3e Poellaan aan op de N208. De nieuwe weg 

sluit aan op de N208 met een turborotonde. De op- en afritten van de A44 blijven zoals ze zijn en hoeven 

niet te worden veranderd. 

 

De 3e Poellaan wordt niet direct aangesloten op de nieuwe weg. De 3e Poellaan gaat met een brug over de 

nieuwe weg heen. Daardoor kunnen auto’s, fietsers en voetgangers de 3e Poellaan blijven gebruiken. 

 

 

4.3 Uitbreiding varianten met flankerende maatregelen 

 

We hebben de gevolgen van variant 1 en 3 onderzocht. Uit ons onderzoek is duidelijk geworden dat de 

bestaande N208 door Sassenheim druk blijft, ook als de nieuwe weg wordt aangelegd. Hoe dat komt staat in 

paragraaf 5.1. Daardoor worden de bereikbaarheid, verkeersveiligheid en leefbaarheid niet veel beter. 

Daarom zijn variant 1 en 3 verder bekeken en aangepast met extra maatregelen (flankerende maatregelen) 

om te zorgen dat verkeer toch over de nieuwe varianten gaat rijden. 

  



17 | 29 Witteveen+Bos | 142298/25-018.248 | Definitief 02 

4.3.1 Variant 1 FM 

 

De nieuwe weg ziet er in deze variant hetzelfde uit als variant 1 (zie paragraaf 4.2.2). Er worden twee 

maatregelen genomen: 

- er komt een afsluiting op de Lisserbrug, zodat verkeer daar niet meer overheen kan. De brug wordt niet 

afgesloten voor bussen, fietsers en voetgangers. Hierdoor rijdt minder verkeer door Lisse en gaan ze 

meer over de nieuwe weg; 

- de maximumsnelheid op de bestaande N208 door Sassenheim wordt verlaagd naar 50 kilometer per uur. 

Omdat je op de nieuwe weg 80 kilometer per uur mag rijden, is het voor verkeer sneller om over die weg 

te rijden. 

 

 

Afbeelding 4.3 Variant 1 met flankerende maatregelen 
 

 
 

 

4.3.2 Variant 3 FM 

 

De nieuwe weg ziet er in deze variant hetzelfde uit als variant 3 (zie paragraaf 4.2.2). Er worden twee 

maatregelen genomen: 

- de weg tussen de rotonde Parklaan en rotonde Hoofdstraat wordt afgesloten voor auto's. De weg wordt 

niet afgesloten voor bussen, fietsers en voetgangers; 

- de maximumsnelheid op de bestaande N208 door Sassenheim wordt verlaagd naar 50 kilometer per uur. 

Omdat je op de nieuwe weg 80 kilometer per uur mag rijden, is het voor verkeer sneller om over die weg 

te rijden. 

 

Door deze maatregelen gaat meer verkeer over de nieuwe weg. In Sassenheim wordt het daardoor rustiger 

met verkeer. 
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Afbeelding 4.4 Variant 3 met flankerende maatregelen 
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5  

 

 

 

 

EFFECTENONDERZOEK 

 

In dit hoofdstuk zijn de belangrijkste conclusies te lezen van het onderzoek naar de varianten uit 

hoofdstuk 4. Meer informatie is te vinden in: 

- het rapport ‘Effectbeoordeling bereikbaarheid, verkeersveiligheid en leefbaarheid’ 

(Witteveen+Bos, 2025); 

- het rapport ‘Verkeersmodelonderzoek Verbinding A44/N208’ (Goudappel, 2025); 

- de bijlagen bij de Maatschappelijke kosten-batenanalyse (Witteveen+Bos, 2025c). 

 

We hebben eerst de effecten van variant 1 en variant 3 op hoofdlijnen onderzocht. Daarna hebben we de 

effecten van variant 1 FM en variant 3 FM uitgebreider onderzocht. De effecten zijn onderzocht volgens 

landelijke richtlijnen en standaard werkwijzen. 

 

 

5.1 Effectbeoordelingen variant 1 en variant 3 op hoofdlijnen 

 

De ontwerpen voor variant 1 en 3 (zie paragraaf 4.2.2) zijn beoordeeld op vier belangrijke punten: 

- bereikbaarheid; 

- verkeersveiligheid; 

- luchtkwaliteit; 

- geluid. 

 

Voor bereikbaarheid is een verkeersmodel gebruikt. Voor de andere punten is kwalitatieve informatie 

gebruikt. In de volgende paragrafen zijn de resultaten te lezen. 

 

 

5.1.1 Bereikbaarheid 

 

Bij variant 1 rijdt er minder verkeer over de Lisserbrug en de N207, en meer verkeer via de A44 richting 

Leiden. Deze variant is geen goed alternatief voor de huidige N208 door Sassenheim. Daarom blijft het druk 

op die weg en de rotondes. De nieuwe weg langs Lisse zorgt wel voor minder drukte bij de kruispunten bij 

de Lisserbrug, maar de meeste verkeersproblemen blijven bestaan. De nieuwe wijk Lisserbroek wordt 

bereikbaar via de nieuwe weg. Dit zorgt ervoor dat het minder druk wordt op de Lisserweg. Op de A44 zijn 

er ook veranderingen: minder verkeer neemt afslag 3, en meer verkeer neemt afslag 2. 

 

Variant 3 zorgt vooral voor een noord-zuid route tussen bijvoorbeeld Lisse en Hillegom naar de A44 richting 

Leiden. Hierdoor rijdt er minder verkeer over de N208 door Sassenheim en het wordt rustiger op de 

rotondes van de N208 in Sassenheim. Maar het grootste probleem bij de rotonde Parklaan blijft bestaan. De 

N208 blijft druk, want verkeer uit Noordwijkerhout naar de A44 kiest nog steeds de oude route door 

Sassenheim in plaats van de nieuwe weg. Een (turbo)rotonde kan het verkeer dat van de nieuwe en de oude 

weg naar de A44 moet, niet goed aan. De nieuwe weg langs Sassenheim zorgt bijna niet voor minder 

verkeer op de Lisserbrug, rondom de nieuwe woonwijk Lisserbroek en de N207. 
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5.1.2 Verkeersveiligheid 

 

Bij variant 1 rijdt verkeer dat vanuit Lisse en van boven Lisse naar de A44 richting het zuiden wil nog steeds 

door Sassenheim via de oude N208. Voor verkeer vanuit het zuiden over de A44 richting Lisse geldt 

hetzelfde. Voor de verkeersveiligheid is het beter als dit verkeer de nieuwe weg neemt naar de A44, omdat 

die weg veiliger is. 

 

Bij variant 3 gaat er meer verkeer rijden op de huidige N208 tussen de nieuwe weg en Lisse. De plekken waar 

het nu al onveilig is, worden daardoor nog onveiliger. Voor verkeer vanuit de N443 bij Noordwijkerhout is de 

Heereweg minder veilig dan de Van Pallandtlaan. 

 

 

5.1.3 Geluid 

 

Bij variant 1 en 3 wordt het geluidniveau op sommige plekken een klein beetje beter. Dit komt vooral 

doordat er op die plekken iets minder verkeer is. Bij variant 1 wordt vooral aan de zuidkant van de Lisserbrug 

het geluidniveau beter. Bij variant 3 wordt het vooral beter langs de N208 bij Sassenheim. Daar rijdt straks 

iets minder verkeer omdat er een nieuwe rondweg komt. 

 

 

5.1.4 Luchtkwaliteit 

 

Beide varianten hebben hetzelfde effect op de luchtkwaliteit: 

- langs de oude weg neemt de luchtvervuiling af. Daar wonen veel mensen dicht langs de weg; 

- langs de nieuwe weg neemt de luchtvervuiling toe, maar daar wonen minder mensen. 

 

De luchtvervuiling verschuift dus een beetje, maar de hoeveelheid blijft in 2030 lager dan de EU-grens voor 

NO2 van 20 microgram per kubieke meter. 

 

 

5.2 Effectbeoordelingen variant 1 FM en variant 3 FM 

 

De effecten van de ontwerpen voor variant 1 FM en variant 3 FM (zie paragraaf 4.3) zijn uitgebreider 

onderzocht dan variant 1 en variant 3, zoveel mogelijk met modellen en berekeningen. Afbeelding 5.1 en 5.3 

laten zien waar de verschillende effecten optreden. Afbeelding 5.2 laat de uitleg (legenda) bij deze kaarten 

zien. 

 

Sommige effecten staan niet op de kaarten. Dit komt omdat ze niet horen bij één plek: 

- vervuiling door de bouw en het maken van materiaal: dit zijn de kosten voor schade aan het milieu door 

materialen en machines; 

- bereikbaarheid: dit zijn de voordelen als mensen sneller op hun bestemming komen; 

- schade aan het klimaat (CO2-uitstoot door wegverkeer): CO2-uitstoot zorgt voor klimaatverandering. 
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Afbeelding 5.1 Ruimtelijke verdeling van de effecten van variant 1 FM 
 

 
 

 

Afbeelding 5.2 Legenda bij de kaarten met de ruimtelijke verdeling van de effecten van de projectvarianten 
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Afbeelding 5.3 Ruimtelijke verdeling van de effecten van variant 3 FM 
 

 
 

 

5.2.1 Bereikbaarheid 

 

Variant 1 FM 

In vergelijking met de huidige situatie gaat er meer verkeer rijden over de nieuwe weg en over de N207. 

Door het afsluiten van de Lisserbrug (de knip), kiest nog meer verkeer voor de nieuwe weg, maar het wordt 

daardoor ook drukker op de N207. De nieuwe woonwijk bij Lisserbroek kun je met deze variant bereiken via 

de nieuwe weg én via de N207. Doordat de bestaande N208 minder belangrijk wordt gemaakt, rijdt er 

minder verkeer door Sassenheim op deze weg. Een deel van het verkeer kiest dan voor de nieuwe weg, maar 

ook meer verkeer gaat via de route Parklaan-Hoofdstraat-Rijksstraatweg door Sassenheim.  

 

Variant 3 FM 

De nieuwe weg zorgt vooral voor een verbinding van noord naar zuid, bijvoorbeeld van Lisse en Hillegom 

naar de A44 richting Leiden. Het verkeer rond Lisse verandert maar een beetje door deze nieuwe weg. 

 

Vergeleken met de oude situatie rijdt er minder verkeer tussen Noordwijk(erhout) en de A44 via de N208. 

Veel van dit verkeer neemt nu de N44 en N444, die aan de westkant van het gebied liggen. Dit zie je ook 

terug op de A44 tussen afslag 3 en 5. 

 

Door de afsluiting tussen de rotondes Parklaan en Hoofdstraat in Sassenheim gebruikt meer verkeer de 

nieuwe weg. Maar daardoor rijdt ook meer verkeer via de sluiproute over de Willem Warnaarlaan en de 

Molenstraat, die naast het afgesloten deel van de N208 liggen. 

 

Effect op reistijden en reisafstanden 

Bij beide varianten duurt een autorit iets langer, doordat de route over de nieuwe weg langer is dan de route 

over de huidige N208. Dat komt bij variant 1 door de afsluiting van de Lisserbrug. Bij variant 3 duurt de au-

torit langer door de afsluiting van de weg tussen de twee rotondes in Sassenheim. Meestal duurt een rit min-

der dan een seconde langer en is de route maar een paar meter langer. Maar omdat het om heel veel ver-

keer gaat is het totale effect voor de maatschappij groot. 
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5.2.2 Verkeersveiligheid 

 

Variant 1 FM 

Over het algemeen is variant 1 FM vooral goed voor de verkeersveiligheid in en rond Lisse. Het verkeer dat 

nu nog via de Lisserweg naar de A44 rijdt, moet straks door een afsluiting bij de Lisserbrug een andere route 

kiezen. De N207 en de nieuwe weg zijn betere en veiligere wegen dan d N208 Heereweg Noord. Dus de 

nieuwe weg zorgt voor betere verkeersveiligheid.  

 

Op de N208 Noord blijft de hoeveelheid verkeer en daardoor de verkeersveiligheid gelijk. 

 

In deze variant wordt de snelheid op de bestaande N208 verlaagd. Verkeer vanuit Noordwijk zal er daarom 

eerder voor kiezen om over de Parklaan naar de aansluiting op de A44 bij Voorhout te rijden. De Parklaan is 

niet gemaakt voor veel verkeer. Daarom ontstaan hierdoor problemen met de verkeersveiligheid. 

 

Variant 3 FM 

Door variant 3 FM wordt de route via de N208 Noord aantrekkelijker voor verkeer van Lisse naar Den Haag. 

Hierdoor komt er meer verkeer op de N208 Noord. Dit is gevaarlijk, omdat hier veel zijwegen zijn waar 

verkeer en fietsers kunnen oversteken. Ook ligt er een fietspad naast de weg. Door meer verkeer en het 

fietspad is er een grotere kans op ongelukken. Vooral voor kwetsbare mensen zoals fietsers. 

 

Verder zorgt variant 3 FM niet voor meer veiligheid in en rond Lisse. De Lisserbrug en Lisserbroekerweg 

blijven druk gebruikt worden. De verkeersveiligheid blijft op deze wegen gelijk. En in sommige gevallen 

slechter doordat er meer verkeer rijdt. 

 

In Sassenheim zorgt variant 3 FM voor minder veiligheid. Verkeer dat eerst over het veilige, zuidelijke deel 

van de N208 reed, rijdt nu over andere wegen door het centrum van Sassenheim. Ook willen mensen van 

Noordwijkerhout naar de A44 nu via de N208 Noord. Deze weg heeft veel zijwegen en langzaam verkeer, 

wat de kans op ongelukken groter maakt. Sommige mensen gaan sluiproutes nemen door woonwijken, 

zoals de Molenstraat en de Willem Warnaarlaan. Hierdoor is er extra kans op ongelukken, vooral met 

kwetsbare verkeersdeelnemers zoals fietsers. 

 

 

5.2.3 Leefbaarheid 

 

Geluid 

Het geluidsonderzoek laat zien dat het op de meeste plekken stiller wordt bij de huizen, omdat de N208 

buiten het dorp wordt gelegd. Dit is dus positief. Maar er zijn ook huizen, vooral langs de nieuwe weg, waar 

het juist minder stil wordt. Doordat langs de nieuwe weg minder mensen wonen dan waar de weg nu ligt, is 

het eindresultaat positief. Variant 1 FM zorgt voor iets meer afname van geluid dan variant 3 FM. 

 

Luchtkwaliteit 

Uit het onderzoek blijkt dat de lucht schoner wordt in Lisse en bij Sassenheim rond de N208 als je kiest voor 

variant 1 FM. Bij variant 3 FM wordt de lucht alleen bij Sassenheim schoner. Bij beide varianten wordt de 

lucht iets minder schoon langs de nieuwe verbindingsweg. Doordat langs de nieuwe weg minder mensen 

wonen dan waar de weg nu ligt, is het eindresultaat positief. De wettelijke regels voor schone lucht worden 

nergens overschreden. 

 

 

5.2.4 Overige thema’s 

 

Milieukostenindicator (MKI) 

Het bouwen van de weg tussen de N208 en de A44 zorgt voor schade aan het milieu. Dit komt doordat er 

materialen en machines gebruikt worden die het milieu vervuilen. Hoeveel schade er is, wordt uitgedrukt in 

euro’s. Variant 1 FM zorgt voor de meeste schade: ongeveer EUR 1,7 miljoen. Variant 3 FM zorgt voor minder 

schade: ongeveer EUR 0,8 miljoen. Dus variant 1 FM heeft meer effect op het milieu tijdens het bouwen. 
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CO2-uitstoot 

Omdat mensen meer kilometers gaan rijden door de nieuwe weg, komt er meer CO2 in de lucht door het 

verkeer. Variant 1 FM zorgt voor de grootste toename: ongeveer 850.000 kilo CO2 per jaar meer dan zonder 

nieuwe verbindingsweg. Variant 3 FM zorgt voor ongeveer 550.000 kilo CO2 per jaar meer dan zonder 

nieuwe verbindingsweg. Dit komt omdat mensen in variant 1 FM langere afstanden moeten rijden dan in 

variant 3 FM. 

 

Natuur 

Variant 3 FM heeft meer negatieve effecten op de (beschermde) natuur dan variant 1 FM. Dit is opvallend, 

omdat variant 1 FM ongeveer twee keer zo lang is en dwars door het hele gebied gaat, terwijl variant 3 FM 

maar een klein deel van het gebied raakt. Toch heeft variant 3 FM meer negatieve effecten op de natuur. Dit 

komt doordat deze weg door een belangrijk weidevogelgebied gaat en door grasland van de Bollenstreek. 

Variant 1 FM gaat alleen door het buitengebied, wat vooral boerenland is. 

 

Landschap en cultuurhistorie 

Beide varianten zorgen voor veel schade aan de oude polders waar ze doorheen lopen. Dit komt omdat de 

routes het oude landschap verstoren en in stukken verdelen. Vooral de Lisserpoelpolder raakt hierdoor 

beschadigd, terwijl deze nu nog goed bewaard is gebleven. 

 

Variant 1 FM snijdt dwars door de polder van de Haarlemmermeer. Variant 3 FM snijdt vooral door de 

Hellegatspolder en de Lisserpoelpolder. In het gebied met de oude duinen (strandwallen) brengen beide 

varianten evenveel schade toe. 

 

Woongenot 

Mensen vinden het meestal prettiger om in een groene omgeving te wonen dan in een omgeving met veel 

gebouwen en weinig natuur. Door de twee varianten voor de nieuwe verbindingsweg blijft er nog wel groen 

te zien, maar minder dan nu. Mensen die nu nog vrij uitzicht hebben op het groen, verliezen dat deels door 

de nieuwe weg. Voor hen wordt het minder fijn om daar te wonen. Dit geldt voor beide varianten evenveel. 

 

Recreatie 

Fietsers en wandelaars vinden het minder fijn om in het projectgebied te zijn als de nieuwe weg er komt. Dit 

komt doordat: 

- de nieuwe weg wandel- en fietspaden en wegen kruist; 

- het uitzicht minder mooi wordt (vooral omdat de weg op sommige plekken hoger ligt); 

- doordat er meer geluid is.  

 

Dit gebeurt bij beide varianten, maar bij variant 1 FM is het nog vervelender omdat deze weg langer is. 

 

Landbouw 

Door de nieuwe weg treden twee effecten op landbouw op: 

- de nieuwe weg gaat dwars door stukken boerenland heen. Hierdoor blijven op een paar plekken kleine 

of smalle stukken land over. Deze zijn moeilijker te gebruiken en of zelfs helemaal niet meer bruikbaar. 

Dit is een nadeel bij zowel variant 1 FM als variant 3 FM; 

- de nieuwe weg blokkeert ook sommige routes voor landbouwvoertuigen. Boeren mogen niet over de 

nieuwe weg rijden. Daardoor moeten ze soms omrijden om bij hun land te komen, of wachten om de 

weg over te steken. Hierdoor worden hun ritten langer en duurt het langer voor ze op hun land zijn. Dit 

gebeurt bij beide varianten. 

 

Ontsluiting geplande ruimtelijke ontwikkelingen 

Voor de nieuwe woonwijk Lisserbroek is een weg nodig naar de A44. Met variant 1 FM leggen we al een deel 

van deze weg aan. Daardoor hoeft voor de nieuwe woonwijk nog maar een korter deel van de weg 

aangelegd te worden. Daardoor wordt de weg tussen Lisserbroek en de A44 minder duur. 
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MAATSCHAPPELIJKE KOSTEN-BATENANALYSE (MKBA) 

 

Alle effecten uit hoofdstuk 5 en de kosten zijn verder onderzocht met een MKBA. De uitleg hierover staat in 

het rapport ‘Maatschappelijke kosten-batenanalyse’ (Witteveen+Bos, 2025c). 

 

 

6.1 Wat is een MKBA 

 

Een MKBA is een hulpmiddel om te bepalen of een project een goed idee is. Een MKBA kijkt naar: 

- alle voordelen en nadelen van een project; 

- effecten van een project nu en in de toekomst; 

- bedoelde én onbedoelde effecten; 

- iedereen die effect ervaart van het project. Dit kunnen overheden, bedrijven en burgers zijn.  

 

Al deze voordelen en nadelen worden zoveel mogelijk in geld omgerekend. 

 

Een MKBA heeft twee kanten: de kosten en de baten. Bij de kosten horen dingen die geld kosten, zoals het 

bouwen van de weg, het kopen van gronden en het onderhoud. Bij de baten horen alle effecten van het 

project, positief en negatief. Als er meer baten zijn dan kosten, dan is het project goed voor de samenleving. 

 

 

6.2 Conclusie van de MKBA 

 

Uit het onderzoek blijkt dat beide varianten meer nadelen dan voordelen hebben. Dit komt door: 

- hoge kosten; 

- minder goede bereikbaarheid in de regio; 

- schade aan natuur en landschap in de regio. 

 

De voordelen voor de luchtkwaliteit en geluid zijn klein en alleen voor mensen die dicht langs de huidige 

weg wonen. De voordelen voor de verkeersveiligheid zijn ook klein. Daardoor zijn de voordelen niet groot 

genoeg om de nadelen goed te maken. 

 

Volgens de MKBA-methode is geen van beide varianten een goede investering voor de samenleving. 

 

 

6.3 Resultaten van de MKBA 

 

Afbeelding 6.1 geeft de resultaten van de MKBA voor variant 1 FM weer. Afbeelding 6.2 geeft de resultaten 

van de MKBA voor variant 3 FM weer. De getallen op de afbeelding zijn in miljoen euro. 
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Afbeelding 6.1 Kosten en baten variant 1 FM 
 

 
 

 

Afbeelding 6.2 Kosten en baten variant 3 FM 
 

 
 

 

6.4 Beschouwing op de uitkomsten van de MKBA 

 

Zeer kleine reistijd- en reisafstandstoename 

Uit het onderzoek naar het verkeer blijkt dat auto’s iets langer over hun reis doen en iets verder moeten 

rijden. Meestal gaat het om minder dan een seconde extra reistijd en een paar meter extra afstand per rit. 

Omdat er heel veel auto’s rijden, wordt de totale extra reistijd en extra afstand toch groot. Daardoor wordt 

de bereikbaarheid door beide varianten slechter. 
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We hebben onderzocht wat het zou betekenen als de reistijd en reisafstand voor verkeer hetzelfde zou 

blijven als nu. En ook dan blijven beide varianten een slechte investering voor de maatschappij. 

 

Vergelijking met de MKBA-light uit 2022 

In 2022 is een MKBA-light uitgevoerd naar manieren om het verkeer sneller te laten rijden in de Noordelijke 

Duin- en Bollenstreek (Decisio, 2022). In dit onderzoek werd gekeken naar verschillende varianten. Variant 5 

ging over een nieuwe weg tussen de A44 en de N208. Deze lijkt het meest op variant 1 van het huidige 

project. De MKBA-light (oude onderzoek) en de MKBA voor dit project (nieuwe onderzoek) laten 

verschillende resultaten zien: 

- de kosten in het nieuwe onderzoek zijn veel hoger dan in het oude onderzoek. In het eerdere onderzoek 

is er niet nauwkeurig gekeken naar de kosten voor de bouw van de weg. Dat is nu wel gedaan; 

- de voor- en nadelen voor het verkeer zijn anders. In het oude onderzoek werd er geen knip gelegd bij de 

Lisserbrug en de rotondes in Sassenheim. Er waren in dat onderzoek daarom geen langere reistijden en 

reisafstanden; 

- de voordelen voor de verkeersveiligheid zijn in het nieuwe onderzoek lager, omdat er nu uitgebreider 

gekeken is naar veiligheid; 

- in het nieuwe onderzoek zijn de voordelen voor de leefbaarheid iets lager. Dat komt omdat rekening 

gehouden is met het feit dat auto’s schoner worden (bijvoorbeeld door elektrische auto’s). 
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CONCLUSIE 

 

Uit het onderzoek blijkt dat de kosten voor de (samenleving) hoger zijn dan de voordelen. De nieuwe 

verbinding is erg duur, terwijl niet alle knelpunten ermee worden opgelost. De bereikbaarheid, leefbaarheid 

en verkeersveiligheid verbetert lokaal, maar niet voor de hele regio. Daarom wordt er gekeken of deze 

verbinding of samen met andere verbindingen/oplossingen samen in de regio meer knelpunten kunnen 

oplossen. 
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